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(g) System zur Gberwachung eines Fahrzeugreifens 
@ System zur Gberwachung der Geschwmdigkeit ernes 
Fahrzeugs, insbesondere eines Automobils/ wobei we- 
nigstens ein Rad des Fahrzeugs eine elekTrische/-elektro- 
nische Signalgebereinrichtung aufweist und im Fahrzeug 
selbst eine dieser Einrichtung zugeordnete Empfangsein- 
n'chtung vorgesehen ist, welche mit Mittein zur Anzeige 
verbunden ist, und uber die Anzeige im Fahrzeuginneren 
die Geschwindigkeit des Fahrzeugs, insbesondere im Fal- 
le einer Oberhohten Geschwindigkeit, angezeigt wird und/ 
Oder ein Warnsignal bei Oberschreiten eines vorbestimm- 
ten Geschwindigkeitwertes ausgeldst wird. 
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Bekanntlich werden derlei Hinweise jedoch haufig schnell vergessen oder ihnen 
wird keine ausreichende Auf merksamkeit geschenkt oder sie sind (nachts) schlecht 
sichtbar, so dass es trotz dieser Hinweise immer wieder zu einer erhohten Ge- 
schwindigkeit kommt, d. h. dass die Geschwindigkeit hoher liegt als diejenige, fur 
welche der Winterreifen maximal ausgelegt ist. 

Im schiimmsten Fall kann eine solche erhohte Geschwindigkeit zu einer uner- 
wunschten Verformung oder Erwarmung des Reifens fuhren und damit auch evtl. 
einen Unfall nach sich Ziehen. In jedem Fall wird durch den Betrieb eines Winterrei- 
fens oberhalb seiner maximal ausgelegten Geschwindigkeit die maximale Lebens- 
dauer des Winterreifens drastisch reduziert, weil das Profil sich schneller als 
geplant abnutzt. 

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, die bisherigen Systeme, die zur War- 
nung des Fahrers eines Fahrzeugs vorgesehen sind, zu verbessern und eine ein- 
fache Moglichkeit vorzusehen, den Fahrer vor einer uberhohten Geschwindigkeit zu 
warnen. 

Die Erfindung lost die gestellte Aufgabe miteinem System mitden Merkmalen nach 
Anspruch 1. Vorteilhafte Weiterbildungen sind in den Unteranspruchen beschrie- ' 
ben. 

Die erf indungsgemaBe Losung beruht auf dem Prinzip, einen Signalgeber direkt im 
Oder auBen am Reifen des Fahrzeugs anzubringen. Dieser Signalgeber ist in der 
Lage, mit einem entsprechenden Empfanger im Fahrzeug zu korrespondieren und 
dieser Empfanger wiederum ist mit einer Anzeigeeinrichtung, beispielsweise einer 
akustischen Anzeigeeinrichtung oder einer visuellenAnzeigeeinrichtung (Bildschirm 
Oder LED) verbunden. 



Fur die Ubertragungsstrecke zwischen dem Geber und dem Empfanger kohnen 
neben einer Funkubertragung in einem bevorzugten Frequenzband auch eine Ultra- 
schallubertraguhg geeignet sein. Hier wird im Bedarfsfall der Fachmann die ent- 
sprechende Signalstrecke, die technisch moglich und eriaubt ist, fur den beschrie- 
benen Anwendungsfall auswahlen. 

1st der Geber als eine Art TAG-Transponder ausgebildet, so braucht der Geber 
selbst uberhaupt keine Sendeenergie, sondern reagiert - wie alle TAG-Transponder 
- auf die Anregung eines empfangenen Signals, beispielsweise des Empfangers, 
wenn dieser als Abfrageeinrichtung eines Transpondersystems ausgelegt ist. 

Dies kann beispielsweise so gestaltet werden, dass der TAF uberhaupt nur dann 
antwortet, wenn die Geschwindigkeit des Reifens eine bestimmte Geschwindigkeit 
(Temperatur) uberschreitet, solange die Geschwindigkeit unterhalb dieser Ge- 
schwindigkeit {Betriebsparameter) liegt, gibt der Transponder keine Antwort von 
sich. Diese Funktion wiederum lasst sich mit einem entsprechenden Schalter 
bewerkstelligen, der den Transponder schaltet und welcher seinerseits entweder 
auf eine entsprechende Zentrifugalkraft oder auf eine Geschwindigkeit erst bei 
Uberschreiten eines vorbestimmten Betriebsparameterwertes den Transponder 
aktiviert. 

Eine solche Ausfuhrung der Erfindung hat den Vorteil, dass moglicherweise uber- 
haupt keine Batterie mehr fur den Geber verwendet werden muss- 

Sobald das Fahrzeug bzw. die Reifen des Fahrzeugs eine bestimmte Geschwindig- 
keit uberschreiten, wird ein entsprechendes Signal oder entsprechende Daten an 
einen Empfanger weitergeleitet, welcher die uberhohte Geschwindigkeit, die uber 
der ausgelegten Maximalgeschwindigkeit des Winterreifens liegt, akustisch oder 
visuell darstellt, beispielsweise durch Blinken einer LED, welche im Sichtbereich 
des Fahrers angebracht ist. 



Anspruche 



1 . System zur Uberwachung der Geschwindigkeit eines Fahrzeugs, insbeson- 
dere eines Automobils, wobei wenigstens ein Red des Fahrzeugs eine elektrische/- 
elektronische Signalgebereinrichtung aufweist und im Fahrzeug selbst eine dieser 
Einrichtung zugeordnete Empfangseinrichtung vorgesehen ist, welche mit Mittein 
zur Anzeige verbunden 1st, und uber die Anzeige im Fahrzeuginneren die Geschwin- 
digkeit des Fahrzeugs, insbesondere im Falle einer uberhohten Geschwindigkeit, 
angezeigt wird und/oder ein Warnsignal bei Uberschreiten eines vorbestimmten 
Geschwindigkeitwertes ausgelost wird. 

2. System nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dass die elektronische Signalgebereinrichtung aus einem 
elektronischen, einen Chip enthaltenden Auf kleber besteht, welcher im Innern (oder 
auBen an) der Felge eines Reifens eines Rades des Fahrzeugs oder im oder am 
Reifen selbst angebracht ist und mitteis welchem die aktuelle Geschwindigkeit des 
Reifens tiber die Zentrifugalkraft ermittelt wird. 

3. System nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dassdie Signalgebereinrichtung aus einem elektronischen 
Bauteil nach Art eines TAG-Transponders besteht, welcher mit einer Abfrageein- 
richtung im Innern des Fahrzeugs so abgestimmt ist, so dass durch Zusammenwir- 
kung von Abfrageeinrichtung und am Rad des Fahrzeugs angebrachten Signalge- 
bers (Transponder) die Geschwindigkeit ermittelt wird und diese Geschwindigkeit 
nur dann angezeigt wird, wenn sie iiber einem vorbestimmten Wert liegt, der dem 
jeweiligen Reifen zugeordnet ist. 

4. System nach einem der vorhergehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Signalanzeige aus einem akustischen oder 
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